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Lighthouse omvarldsanalys 2025 — osdkerhet och tullar praglar sjofarten

Trump tog plats i Vita huset, startade handelskrig och tog strid mot IMO:s tuffare
klimatregler. Sedan Lighthouse forra omvarldsanalys, som publicerades i september 2024,
star varlden och sjofarten infor ett annu stérre osakerhetsdilemma som hotar bade
globaliseringen och omstallningen till klimatneutralitet.

Oron i varlden paverkar

| Lighthouse tva senaste omvarldsanalyser, fran 2023 och 2024, har tva saker dominerat — hur
oroligheterna i varlden paverkar sjofarten och hur nya skarpta regler, framst genom EU:s
klimatpaket Fit for 55, forandrar villkoren. Samma teman satter tonen dven i ar. Geopolitiska
spanningar har skruvats upp ytterligare. Nar detta skrivs har visserligen en fred slutits mellan
Israel och Hamas medan forsoken till fredsforhandlingar i Ukrainakriget hittills varit forgaves.
Under sommaren har huthirebellerna i Jemen, som sedan november 2023 riktat attacker mot
handelssjofarten i Roda havet, ater intensifierat sina angrepp efter en kortare avmattning i
borjan av 2025. Det tvingar rederier att undvika Suezkanalen och i stéllet ta den langa vagen
runt Godahoppsudden — en omvag som i snitt forlanger transporterna med 10—20 dagar och
kraftigt driver upp branslekostnaderna. Det finns dn sa lange inte nagra indikationer pa att
freden i Gaza fatt huthirebellernas attacker att upphora.

Men det ar inte bara krig som fors med bomber och granater som oroar. Sedan januari har
USA en ny president som gillar att handelskriga och sager sig alska ordet tullar. Och det har
han visat i handling. Ofta ryckig sadan. Ena dagen géller en tullsats, ndsta en annan. For EU
rader just nu ett visst andrum efter att en ramoéverenskommelse med USA i juli slagit fast en
bastull pa 15 procent pa de flesta EU-exporter — fran bilar till Iakemedel och halvledare (I
skrivande stund har dock Trump dnnu inte skrivit under nagon presidentorder som realiserar
detta, vilket innebar att tullar pa exempelvis bilar ligger kvar pa 27,5 procent). Men en sak
star klar: USA har slagit in pa en ny bana. Tullar ar inte langre bara Trumps och
republikanernas signum — ocksd manga demokrater ser dem nu som ratt vag framat.
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vissa hamnar gynnas (Rotterdam, Antwerpen och Hamburg har haft en ovanlig hog
belastning under varen) medan andra far minskade volymer ( | USA har exempelvis mindre
och sekundara hamnar som Oakland, Jacksonville och New Orleans uppges ha tappat trafik).

Regionalisering ett nyckelbegrepp

Geopolitiska spanningar, sanktioner och Trumps tullar har gjort regionalisering till ett
nyckelbegrepp under forsta halvaret 2025. | nya intervjustudier som gjordes for Lighthouse
forstudie Regionalised supply chains and the impact on shipping vittnar féretag om en tydligt
vaxande vilja att flytta produktion och handel ndrmare de egna marknaderna.

— Graden av regionalisering varierar dock mellan svenska féretag. Multinationella bolag som
Volvo Cars har storre flexibilitet att flytta produktion och omstrukturera sina
leverantorsnatverk, medan mer importberoende foretag, som Tingstad, ar mer sarbara for
storningar, fraktkostnader och tullar, sa Johan Woxenius, professor i sjofartens
transportekonomi och logistik pa Handelshogskolan vid Goteborgs universitet, i samband
med att rapporten publicerades i juli.

Trots trenden mot regionalisering finns det inget som tyder pa att globaliseringen helt skulle
ersattas — den internationella handeln anses fortfarande ha for stora férdelar.

— Manga hoppas att det som pagar blaser over. Det vi ser i de senaste intervjuerna ar en slags
handlingsforlamning — man vagar inte fatta beslut om nya fabriker, leverantorer eller
marknader sa lange framtiden &r sa oviss och inget riktigt satt sig kring tullar och
handelspolitik.

— Det ar ryckigheten i systemet som ar problemet. Forst nar tullarna stabiliseras kan
foretagen borja agera langsiktigt, sa Johan Woxenius.

Osdkerhet bromsar omstallningen

Handlingsforlamning praglar ocksa sjofartens omstallning. Enligt en studie fran brittiska
Houlder som kom i november 2024 fastnar manga rederier i ett “osdkerhetsdilemma”: en
cocktail av skarpta miljokrav och otydliga politiska signaler gor att de saknar en stabil grund
for beslut i sitt omstallningsarbete. Samtidigt ar det ar inget hallbart alternativ att sitta still i
baten. Flera fartygsagare i undersékningen ndmnde att de noggrant foljer politikernas beslut
och man vill sarskilt veta hur USA:s tilltradande president Donald Trump kommer att paverka
deras hallbarhetsstrategi innan de tar nya steg i omstéllningsarbetet. Manga av deltagarna



pekade ocksa pa den
otydlighet som rader
inom respektive landers
transportmyndigheter,
vilket fordrojer
framstegen.

Enligt Europeiska
sjosdkerhetsbyran
(EMSA) och Europeiska
miljobyran (EEA) maste
sjofarten gora mer for att
minska sina utslapp.
Stora satsningar pa forskning och innovation ar helt avgérande om EU:s klimat- och miljomal
ska nas, skrev de i en uppmarksammad rapport som kom i februari.

For det gar at fel hall. Med undantag for pandeminaret 2020 har sjofartens koldioxidutslapp
Okat ar for ar sedan 2015 dven om utslappen per fraktad enhet minskat. Mellan 2018 och
2023 har dessutom sjofartens metanutslapp mer an férdubblats och utgjorde 26 % av
transportsektorns totala metanutslapp ar 2022. Detta framst pa grund av den 6kade
anvandningen av flytande naturgas (LNG). Man skriver ocksa att sjofartens utslapp av
kvaveoxider (NOx) har 6kat med cirka 10 % inom hela EU mellan 2015 och 2023 och att
sektorn ar 2022 stod for 39 % av transportsektorns NOx-utsldpp.

Kritik mot staten for att inte gora tillrackligt

| Sverige har Riksrevisionen varit inne pa samma linje. Efter att ha granskat regeringens, Havs-
och vattenmyndighetens, Kustbevakningens, Sjofartsverkets och Transportstyrelsens insatser
for att minska sjofartens utslapp av skadliga flytande a@mnen i havet riktade man i oktober
2024 hard kritik mot staten for att inte gora tillrackligt. Transportstyrelsen kritiserades ftill
exempel for att inte ha koll pa att manga svenska hamnar inte har tillracklig kapacitet for att
ta emot skadliga amnen som fartyg behdver lamna i hamn.

"Transportstyrelsen behover darfér utveckla sina bedémningar av hamnarnas
mottagningskapacitet”, rot Fredrik Engstrom, projektledare for Riksrevisionen i ett
pressmeddelande.

"Vi bedomer att vi har en god 6verblick”, replikerade Kajsa Lindstrom, sektionschef pa
Transportstyrelsen, snabbt i Sveriges Radio.

Riksrevisionen rekommenderade ocksa regeringen att sa snart som mojligt inféra ett forbud
mot utslapp av skrubbervatten i Sveriges hela territorialvatten. Regeringen (som redan lagt
ett sadant forslag) lyssnade. | januari fattade man beslut om att inféra ett sddant férbud fran
och med 1 juli 2025. Det racker dock inte, menade forskaren Maria Granberg pa IVL Svenska
miljoinstitutet.

— | praktiken innebar det att utslappen flyttas till internationellt vatten. Det kommer anda att
na vara kuster, om an inte lika koncentrerat, sade hon i Sveriges Radio den 7 juli.

Stoppade vindkraftsparker forsvarar for vatgas

En manad efter Riksrevisionens kritik sa regeringen i november 2024 nej till 13 planerade
vindkraftsparker i Ostersjon, bland annat Aurora utanfér Gotland. Detta efter
forsvarsmaktens bedémning att havsbaserad vindkraft hotar forsvarets formaga genom att



stora radar- och sensorsystem. Beslutet gor storskalig vatgasproduktion pa Gotland nastintill
omdjlig, vilket férsvarar planerna pa fossilfri sjofart i Ostersjon.

Forskaren Bjorn Samuelsson vid Uppsala universitet, som sedan fyra ar tillbaka samarbetar
med Gotlandsbolaget i flera storre projekt som ska mynna ut i att Gotlandstrafiken senast
2045 ska vara fossilfri med hjalp av vatgas, ifragasatte regeringens och Forsvarsmaktens linje.
| en intervju med Lighthouse pekade han pa att andra lander funnit I6sningar.

— Jag tror i och for sig att det har kommer
att 16sa sig sa smaningom — det blir man
sa illa tvungen till. Det finns gott om
medel att investera i var omstallning,
men vem vill investera i svensk
havsbaserad vindkraft i Ostersjon efter
det har? Risken ar uppenbar att medlen
nu i stallet gar till Iander som Finland,
Polen och Danmark.

Svenskt Néaringslivdelade hans kritik och
menade att langsiktiga och
blockéverskridande energildsningar
kravs, eftersom varken karnkraft eller
kortsiktiga beslut kan sakra framtidens
energibehov.

Ammoniak och metanol ledande brinslekandidater

Nar det galler framtidens alternativa branslen har ammoniak och metanol seglat upp som de
ledande kandidaterna de senaste aren. Detta tydliggjordes aterigen i mitten av augusti 2025
da en ny rapport fran Global Maritime Forum’s Getting to Zero Coalition konstaterade att
bada branslena gatt fran teori till verklighet som fossilfria fartygsbranslen. De anses nu redo —
metanol for lagutslappsdrift och ammoniak for pilotprojekt — vilket representerar en
betydande mognadsdkning sedan forsta upplagan av From pilots to practice: Methanol and
ammonia as shipping fuels presenterades 2020. Rapporten betonar dock att en gemensam
satsning kravs for att metanol och ammoniak ska kunna skala upp fran 2030. Avgorande blir
forsorjningskedjan — i metanols fall att 6ka tillgangen pa grona molekyler; i ammoniaks fall att
fa till kommersiell ammoniakbunkring i nyckelhamnar.

| juni visade ocksa en studie fran UMAS och UCL Energy Institute, som gjorts pa uppdrag av
Global Maritime Forum, att fartyg med dubbla branslesystem for ammoniak vantas fa ett
tydligt konkurrensévertag fran mitten av 2030-talet enligt IMO:s Nettonollramverk. Pa kort
sikt ar dock LNG mer konkurrenskraftigt. Pa langre sikt star dock LNG-fartygen infor
betydande utmaningar. Enligt rapporten kommer de att behéva kompletteras med
koldioxidinfangning eller dyrbara drop-in-branslen som bio-LNG, bio-marine gas oil eller e-
LNG for att undvika straffavgifter — nagot som forsvarar deras framtida konkurrenskraft.

Anvandning av biobranslen ékar

Biobranslen da? Jo, branslen som FAME och HVO kan fa en stor betydelse for sjéfartens
omstallning, skrev DNV i sin vitbok Biofuels in shipping som publicerades i januari.
Anvandningen av biobranslen har 6kat och DNV identifierar 60 hamnar i varlden som



genomfort bunkringsoperationer med biobransle sedan 2015.

Men det betyder inte att anvandningen ar sarskilt stor. 2023 anviande den maritima sektorn
0,7 miljoner ton oljeekvivalenter (Mtoe) av flytande biobranslen, vilket motsvarar 0,6 procent
av den globala tillgangen pa flytande biobranslen och 0,3 procent av sjofartens totala
energianvandning. Det anvands alltsa betydligt mer flytande biobrdnslen inom andra
sektorer. Anvandningen férvantas dock 6ka annu mer inom sjéfarten i takt med att nya
regleringar som EU ETS och FuelEU Maritime skarper kraven pa utslappsminskningar. | maj
kom tva nyheter
som styrkte detta —
forst rapporterades
om hur det for forsta
gangen, i ett
pilottest, bunkrats
svenskproducerad
biometan till ett av
Terntanks fartyg i
Goteborgs hamn och
nagra dagar senare
fick vi veta att biogas
kan bli nyckeln till
Danmarks
energiomstallning.

— Framtiden for den maritima biobréanslemarknaden beror pa tillgangen pa hallbar biomassa
till ett 6verkomligt pris, samt pa konkurrensen med andra sektorer. Fartygsagare bor darfor
strdva efter att utforska energieffektiviseringsatgarder och alternativa branslen som en del av
sina omstallningsstrategier, samtidigt som de anvander biobranslen dar de ar tillgangliga och
prisvirda, kommenterade Knut @rbeck-Nilssen, VD for DNV Maritime, i ett pressmeddelande
i samband med DNV:s rapportslapp.

En annan framdrivningsteknik som far mer och mer vind i seglen &r olika typer av moderna
segelsystem — t.ex. roterande segel (Flettner-rotorer), styva vingar och drakar (kites) som kan
minska bransleforbrukningen pa handelsfartyg. | mars slappte Seas at risk studien “Wind
First!” som visade att installation av segel pa stora, befintliga fartyg kan spara ndarmare en
halv miljon amerikanska dollar i branslekostnader och minska bransleférbrukningen och
koldioxidutslappen med upp till 12 % per ar. Samma manad kom nyheten att Stena ska
installera tva rotorsegel pa RoRo-fartyget och metanolhybriden Stena Connecta.

Bestallningarna pa fartyg som kan kora pa alternativa branslen 6kar

| januari rapporterade Lloyd’s Register att 600 fartyg som kan kora pa alternativa branslen
bestalldes globalt under 2024, vilket motsvarar en 6kning med 6ver 50 % i den totala
orderboken, som nu uppgar till 1 737 fartyg.

Samtidigt 6kade den befintliga flottan av fartyg som drivs med alternativa branslen med 18 %
och nadde 1 860 fartyg. Om man raknar med nuvarande bestéallningar kommer flottan att
omfatta totalt 3 597 fartyg, vilket motsvarar cirka 4,8 % av alla fartyg i drift och pa
bestallning. Detta racker dock inte riktigt for att na IMO:s mal om att 5-10 % av alla
sjofartsbranslen ska vara utslappsfria eller nastan utslappsfria ar 2030. Majoriteten av den



alternativa flottan koérs namligen pa LNG och under aret starkte den flytande naturgasen sin
position som sjofartens mest anvanda alternativa bransle. Mer an 350 fartyg (inklusive LNG-
transportfartyg) bestalldes. Enligt Lloyd’s register har ocksa industrins anstrangningar att
minska effekterna av metanutslapp fran LNG-motorer utvecklats under aret.

Sa vilka ”"nya” typer av alternativa branslen satsas det pa? Flest bestdllningar, totalt 119,
gjordes p& metanoldrivna fartyg. Aven ammoniak 6ékar i popularitet. Under 2024
registrerades 22 bestallningar pa fartyg som kan drivas med ammoniak, vilket ar mer an en
fordubbling jamfort med foregaende ar. En ytterligare 6kning forvantas nar industrin far mer
erfarenhet av det koldioxidneutrala branslet, efter att de forsta marina motorerna levererats
under 2025.

| juli rapporterade DNV att det under forsta halvaret 2025 bestalldes 151 fartyg med
alternativa branslen, vilket ar nagot farre an de 179 bestallningar som lades under samma
period 2024. And& har det totala GT-talet 6kat markant (78 procent &rligen) eftersom ménga
av bestédllningarna gjorts inom containersegmentet. LNG stod for 87 bestédllda fartyg (branslet
ar fortsatt dominerande inom containersegmentet), metanol for 40, viate 4 och ammoniak 3.

Karnkraft omges av stora utmaningar
Det brukar heta att det galler att inte
lagga alla dgg i samma energikorg.
Och takt med att kraven blir allt
hardare pa sjofarten att stélla om till
fossilfrihet talas det mer och mer om
karnkraft. Men kan en teknik som
mest forknippats med reaktordrivna
ubatar, hangarfartyg och isbrytare
verkligen bli en del av 16sningen
sjofartens utslappsutmaning, eller
innebdr det nya risker till havs? Enligt
en rapport som Bureau Veritas slappte
i maj ar det korta svaret ja. Eftersom
tekniken ar konkurrenskraftig, kraftfull
och uthallig far den anses lovande.
Framfor allt galler det stora
langdistansfartyg — containerfartyg
over 10 000 TEU, kryssningsfartyg, de storsta LNG-fartygen samt de storsta oljetankrarna —
som tekniken kan lampa sig for. Inom dessa segment ar inte el eller vate realistiska for
tillfallet och karnkraft kan vara ekonomiskt fordelaktigt jamfort med andra alternativ, skriver
Bureau Veritas. Men det finns ocksa stora utmaningar. Rapporten identifierar fyra kritiska
omraden som maste analyseras vidare och utvecklas: Hantering av radioaktivt avfall,
Utbildning av besattningar och kvalifikationer, Cybersdakerhet samt Forsakringar och delat
ansvar.

Att hantera dessa utmaningar kraver stor handlingskraft och samverkan mellan industri,
myndigheter, forsakringsbolag och skapare av internationella regelverk, skriver Bureau
Veritas. Utan ett robust ramverk for sédkerhet, ansvar och ekonomi ar risken stor att idén om
karnkraftsdrivna fartyg sjunker innan den ens lamnat kaj.




Koldioxidinfangning pa frammarsch

De senaste aren har olika tekniker for att samla in och lagra koldioxid utvecklats och testats.
Med 6ver 620 identifierade projekt globalt ar CCS-tekniken (dar CO, separeras fran
rokgaserna genom infangningsprocesser) redo for massiv tillvaxt under de kommande aren,
enligt Global CCS Institute.

Det ar forstas valbehavligt eftersom 90 procent av varldens handelsflotta fortfarande drivs
med fossila branslen. For manga rederier kan koldioxidinfangning och lagring ombord (OCCS)
darfor bli en mer realistisk 16sning én att konvertera till fossilfria branslen — inte minst av
kostnadsskal.

Enligt DNV kostar en eftermontering mellan 1 och 15 miljoner dollar, beroende pa fartygstyp,
och kan sdnka utslappen med 10-40 procent. Installationen tar ungefér ett ar.

Men tekniken star infor stora hinder. Den storsta flaskhalsen &r avsaknaden av ett tydligt
regelverk for hur infangad koldioxid ska krediteras. Utan klara incitament och en fungerande
infrastruktur for transport, lagring eller ateranvandning riskerar OCCS att forbli en
nischldsning snarare an ett brett steg mot sjéfartens avkarbonisering, enligt DNV.

Men att mycket ar pa gang inom omradet star helt klart. | juni uppmarksammades till
exempel Svensk-kanadensiska Alisha Fredriksson och hennes bolag Seabound som utsetts till
en av tio finalister i EU:s Young Inventors Prize 2025.

— Vi installerar containern pa fartyget och kopplar motorernas avgaser till den. Dar inne finns
kalksten i form av sma stenar som suger upp koldioxiden. Avgaserna slapps sen ut igen, men
utan koldioxid, ingen extra energitillforsel krdvs, sa Fredriksson nar hon forklarade tekniken i
en intervju med Impact Loop.

Elektrifiering bara nagot for korta strackor

Hur kommer da elektrifieringen att paverka sjofarten? For det forsta kommer sjofarten inte
att elektrifieras i nagon storre utstrackning — den lampar sig i princip enbart for kortare
strackor. Enligt en rapport fran Trafikanalys som publicerades i december 2024 kan sjofarten
dock komma att paverkas indirekt av vagtrafikens snabba elektrifiering eftersom den kan
innebéra en lika snabb minskning av flodena av oljeprodukter, vilket ar en viktig marknad for
sjofarten. Eftersom elektrifieringen har gatt mycket snabbare inom vagtrafiken an vad
utvecklingen av alternativa branslen gjort inom sjéfarten kommer vagtrafiken, enligt
Trafikanalys, ha en konkurrensfordel ett tag framover. Sjofartens hopp star till inférandet av
fossilfria drivmedel: "Det kan komma att bli mer sjétransporter med fossilfria branslen i
stallet, som biogas, vitgas och metanol. Ar 2045 kommer det sannolikt fortfarande att finnas
en flora av fartygstyper som drivs av olika drivmedel. Det behovs darfor infrastruktur i
hamnarna for olika drivmedel, dels for el, dels for flytande branslen av olika slag, inklusive
flytande gas (som LBG eller flytande ammoniak eller flytande vatgas/hydrogen). Den
parallella anvdandningen av olika drivmedel stéller 6kade krav pa hamnlogistiken”, skriver
Trafikanalys.

Nya regler paverkar sjéfarten

2025 har ocksa praglats av nya regler och forandrade villkor for sjofarten, bade
internationellt och nationellt. Den 1 januari boérjade EU-férordningen FuelEU Maritime att
galla, vilken kraver att fartyg minskar vaxthusgasintensiteten hos branslet. Reglerna galler for
fartyg over 5 000 gross ton som anloper EU-hamnar, oberoende av flaggstat, och stéller krav
pa successiv minskning av GHG-intensiteten enligt féljande schema jamfért med 2020:
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| april meddelade FN:s
sjofartsorgan IMO att man kommit
Overens om ett nytt globalt
ramverk, Net-Zero Framework,
med malet att na nettonollutslapp
av vaxthusgaser omkring 2050. Ramverket, som det forsta i varlden att kombinera
obligatoriska utslappsbegransningar med ett pris pa vaxthusgaser éver hela sjofartssektorn,
galler for fartyg dver 5 000 GT i internationell trafik och later stora utslappare betala mer och
till viss del bekosta mindre utslappare.

— Ekonomiskt skulle det betyda att den globala sjofarten cirka 2030 kommer omfattas av
kostnader i form av avgifter for sina utslapp pa ungefar 37 miljarder dollar, sa Fredrik Larsson,
klimatpolitisk expert pa Svensk sjofart till Folkbladet i juni.

Tanken &r att ramverket ska antas i oktober, men det &r inte alls sdkert att det blir av. For att
det ska kunna klubbas behdvs en kvalificerad majoritet av minst tva tredjedelar av
medlemslanderna.

— Givet de rostningssiffrorna vi hade nar man godkande forslaget sa behover man ytterligare
tio lander som rostar ja for att det har ska trada i kraft.

USA en hotande bromskloss

Det ser inte helt ljust ut. USA [amnade férhandlingarna redan i april och den 12 augusti
forkastade man inte bara formellt IMO:s Net-Zero Framework, man hotade ocksa andra
lander som tankt skriva under. ”"Vara kollegor i IMO bor vara medvetna om att vi kommer att
soka deras stéd mot denna atgard och inte tveka att hamnas eller undersoka atgarder for
vara medborgare om detta initiativ misslyckas”, meddelade landets utrikesdepartement.
Det betyder atminstone att alla fartyg till och fran USA inte kommer att tackas av ramverket.

— Det kan vara tandlost, men det kan ocksa vara sa att de lander som inte tilltrédder
omedelbart kanske gor det lite senare. Fran industrins sida vill vi ha en global mekanism sa vi
far lika spelregler, sa Fredrik Larsson till Folkbladet.

Nya svenska regler

| Sverige har det ocksa hant en del pa regelfronten under 2025. Som namnts tidigare ar det
fran 1 juli 2025 forbjudet att sldppa ut vatten fran 6ppna rokgasrengoéringssystem (scrubbers)
i Sveriges territorialvatten. Samma dag férsvann en omdiskuterad kostnad for rederierna nar
stampelskatten pa 0,4 procent vid inteckning av fartyg i det svenska fartygsregistret
avskaffades. Beskedet har vdalkomnats som en ekonomisk lattnad for branschen.



— Att avskaffa stampelskatten ar en viktig atgard for att starka konkurrenskraften och framja
tillvaxten inom svensk sjofart. Svenskflaggade fartyg ar ocksa avgérande for Sveriges
forsorjningsformaga i handelse av kris och krig, sa detta besked &r mer dn valkommet. Det ar
ocksa en investering i miljon, da skatten har férdyrat omstallningen till moderna, mer
miljovanliga fartyg, sa Anders Hermansson, vd Svensk Sjofart, i samband med regeringens
besked.

Den 1 juli inférdes ocksa en ny forordning som ger majlighet till intensifierad kontroll av
fartygs forsakringsdokument i saval svenska havsomraden som i landets ekonomiska zon.
Bakgrunden &r att motverka den vaxande sa kallade skuggflottan av dldre ryska fartyg och
darigenom forbattra sjésakerheten och skyddet for miljon.

— Nu &kar vi bevakningen i Ostersjon. Skuggflottan kringgar internationella regler och hotar
sakerheten. Att fler fartyg granskas ar helt avgorande, sa justitieminister Gunnar Stroémmer
efter beslutet i juni.

Anpassning till EU

Tidigare under aret, den 1 mars, borjade en svenskanpassad version av EU:s nya férordning
om foérnybara och koldioxidsnala branslen att gilla. Riksdagen har beslutat om
kompletterande regler som ger svenska myndigheter ratt att bade utdva tillsyn och ta ut
avgifter vid overtradelser. Syftet ar att skynda pa overgangen till en mer klimatvanlig sjofart.

| april beslutade ocksa regeringen om en
lagradsremiss med forslag pa en ny del i
fartygsregistret, ett sa kallat bareboat-
register. Detta ar ett tidsbegransat
register dar ett fartyg kan registreras
under ett annat lands flagg under en
charterperiod, utan att beh6va
avregistreras permanent fran sitt
hemland. Lagférandringarna foreslas
trada i kraft den 1 februari 2026.

Tillsammans markerar forandringarna en tydlig kursandring for svensk sjofart: mot strangare
miljokrav, 6kad sakerhet och samtidigt vissa ekonomiska lattnader fér de rederier som valjer
att registrera sina fartyg i Sverige.



Sverige tappar i konkurrens

Det behdvs. | december 2024
rapporterade Trafikanalys att
Sveriges fartygsregister minskade
med 31 procent de senaste tio aren.
Darmed ar Sverige det enda landet i
Norden som backat. Ovriga nordiska
landernas fartygsregister (inkl.
Faroarna, Island och Gronland) har
sammantaget 6kat med 40 procent.

Enligt Trafikanalys pekade sjofart manga kurvor nedat under 2023. Antalet anl6p till svenska
hamnar minskade, godstransporterna blev firre och antalet passagerare sjonk. Aven den
svenska fartygsflottan minskade. For svenskregistrerade fartyg var minskningen i antal fartyg
visserligen liten, men for utlandsregistrerade, svenskkontrollerade fartyg var den pataglig,
skriver Trafikanalys. Den sammantagna nedgangen var 10 procent. Matt som lastkapacitet
var minskningen for flottan den dubbla.

Under 2023 minskade ocksa antalet ombordanstéallda pa svenskregistrerade handelsfartyg
med 10 procent (eller 260 ombordanstdllda for en genomsnittlig arbetsdag). De tre
yrkeskategorier som brukar betraktas som de kvalificerade specifika sjofartskompetenserna,
befdlhavare, styrman och maskinbefal, minskade. Gladjande var dock att antalet s6kande ftill
sjokaptensutbildningarna vid de svenska sjofartshogskolorna pa Chalmers och
Linnéuniversitetet 6kade efter flera ars nedgang. For hostterminen 2024 var de ungefar 25
procent hogre an aret tidigare, bade raknat som totalt antal sékanden och som
forstahandssokanden. Nar det géller sjoingenjorsutbildningarna kan en 6kning helt kopplas
till Chalmers medan motsvarande utveckling inte marks for Linnéuniversitetet.

Vidare visar statistik fran Sjofartsverket att aterhamtning efter pandemin gar fortsatt trogt.
Under arets forsta kvartal var antalet anldp till svenska hamnar 15 848. Aren fore pandemin
lag antalet anlop stadigt runt 18 000 fér samma period.

Sjofartsverket tvingas till besparingar

Det har ocksa varit kimpiga tider for Sjofartsverket. | februari 2025 aviserade myndigheten
att man tvingas till kraftiga besparingar, med bland annat nedlagda helikopterbaser, mindre
isbrytning och en kraftigt minskad administration som féljd.

Forra aret gick Sjofartsverket med 457 miljoner kronor i férlust och arets budget pekar pa ett
ytterligare tapp om drygt 200 miljoner kronor.

— De beslutade atgarderna kommer ha en direkt paverkan pa saval vara kunder som vara
medarbetare. Atgarderna &r inget vi vill genomfora, men vi &r i en allvarlig ekonomisk
situation som gor det nddvandigt, sa Erik Eklund, generaldirektoér i ett pressmeddelande.

Men det finns mojliga I6sningar. Sjofartsverket begarde samtidigt héjda statliga anslag om
250 miljoner kronor arligen att statens investeringar i sjéfartens infrastruktur och
fartygsflotta ska uppga till 35 miljarder kronor 6ver en tioarsperiod. Svaret fran regeringen
blev ett 6kat anslag pa 71 miljoner kronor i varandringsbudgeten. Det ger atminstone



Sjofartsverket mojlighet att driva sjo- och flygraddningsverksamheten vidare i nuvarande
omfattning under aterstoden av 2025, forklarade infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson.

Sdkerhet — en allt viktigare fraga

Sedan 2022 har GPS-stérningar blivit allt vanligare pa Ostersjén och i maj gick Sjéfartsverket
ut och varnade for stérningar i sédra och mellersta Ostersjon. | juli utékades varningen till att
ockséa gélla norra Ostersjon och Finska viken. Enligt Totalférsvarets forskningsinstitut beror
problemen med all sannolikhet pa medveten paverkan, men har inte velat peka ut nagon
sarskild aktor. Det har daremot Estlands och Lettlands regeringar. Enligt dem &ar det
uppenbart att Ryssland ligger bakom stérningarna.

Cybersdkerhet ar ett annat stort problem som sjéfarten brottas med. Enligt en rapport fran
DNV som kom i november 2024 svarade 71 procent av 500 personer fran sjofartsbranschen
att deras organisationer ar mer utsatta for cyberattacker an tidigare. Lika manga uppgav att
deras ledning ser cybersakerhet som det storsta hotet mot verksamheten. Samtidigt tyckte
60 procent att sjofarten bor acceptera 6kade cyberrisker som en del av digitaliseringen,
atminstone sa lange det mojliggdr innovation och tekniska framsteg. Sektorns vilja att ta pa
sig dessa framvaxande risker ar betydligt hogre an inom andra kritiska infrastrukturer som
energi, tillverkningsindustri och sjukvard. Enligt rapporten har en falsk trygghet uppstatt pa
manga hall pa grund av 6kade investeringar i cybersakerhet. Halften av de tillfragade var
osdkra pa att man inom deras organisation hade full insyn i leveranskedjans sarbarheter,
vilket ar oroande i ljuset av 6kande cyberattacker mot just leveranskedjor.

I mars larmade ocksa forskningsforetaget Thetius att det rader stor brist pa kompetens i
cybersakerhetsfragor inom sjofarten. Endast en av sex fartygsagare har tillracklig kunskap om
vilka cybersakerhetskrav som bor stallas pa ett nybyggt fartyg.

Mer och mer EU-pengar
investeras i
sjofartsforskning

| april slappte EU-
kommissionens
gemensamma
forskningscentrum (Joint
Research Centre, JRC) en
rapport som konstaterade
att nastan en miljard euro
investerats de senaste fem
aren i forskning och
innovation kring hur
europeisk sjofart kan minska
sina koldioxidutslapp. Dessa har férdelats over 151 projekt — majoriteten inom
forskningsprogrammen Horisont 2020 och Horisont Europa. Jamfort med den senaste
oversynen fran 2021 syns en tydlig uppgang bade i antalet projekt och i hur mycket pengar
som investerats. Tva av tre projekt handlar om tekniska I6sningar, medan resten fokuserar pa
operativa atgarder och samordning for att snabba pa omstéllningen.




Mer pengar till svensk
forskning och innovation
foreslas

Till sist: | augusti
publicerades NRIA Sjéfart "
2025 — en uppdatering av
den nationella agendan for
sjofartsforskning och -
innovation fran 2021 -
med en tydlig vagledning
for hur svensk sjofart kan
bli bade fossilfri och
globalt konkurrenskraftig.
Bakom den nationella agendan, som éverlamnades till infrastrukturminister Andreas
Carlsson under Almedalsveckan, star branschens ledande aktérer inom naringsliv, akademi
och myndigheter.

Agendan foreslar bland annat:

e att statens 6ronmarkta finansiering for sjofarts-Fol minst fordubblas inom tre ar, och
darefter flerdubblas.

o att relevanta utbildningar for sektorn sakerstalls och prioriteras i utbildningssystemet.

e att sjofartskompetensen starks inom myndigheter, departement och offentlig
forvaltning.

e att forutsattningar for smidigare rorlighet och kompetensoéverféring mellan sjo- och
land och mellan civil och militar sjofart skapas.

e attregeringen 6ronmarker intdkterna fran de avgifter som sjofarten betalar in till EU:s
system for handel med utslappsratter (EU ETS) for aterinvestering i branschens
omstallning.


https://lighthouse.nu/sv/verksamhet/nria-sjoefart-2021
https://lighthouse.nu/sv/verksamhet/nria-sjoefart-2021

